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执行委员会主任的信 

2018 年中国汽车销量同比下降了 3%，而新能源汽车销量却增长 62%；2019 年 1-2 月，情况类

似，汽车销量同比下降 15%，而新能源汽车增长 99%。一升一降凸显了中国汽车市场正迎来一场前

所未有的变革。与此同时，随着整合了气候变化职能的生态环境部的成立，二氧化碳排放达峰和空

气质量达标（双达）将共同影响到国家层面管理和地方层面实践。交通结构调整上升为解决空气污

染的四大结构调整之一、船舶排放控制区进一步升级到沿海全部 12 海里水域、海南省出台 2030 年

禁售燃油车规划、双积分政策和国六排放标准开始实施都将对清洁交通产生深远的影响。 

为了共同应对这些挑战，2018年2月中国清洁交通伙伴关系（CCTP）正式启动，通过跨部门、

跨行业、跨机构、跨地域的交流与合作，聚焦政策和技术创新，推动中国交通清洁化、低碳化、高

效化发展。成立以来，在指导委员会的支持、伙伴关系成员和关心清洁交通发展机构的积极参与、

秘书处的努力下，CCTP 在推进中国交通行业节能减排方面发挥了积极贡献。 

在过去的一年中，CCTP 秉承着“独立、专业、共享、包容”的工作理念，结合行业重点和热点问

题成功组织了一系列沙龙活动，包括大数据在交通节能减排中应用、柴油货车污染综合治理、新能

源物流车发展、电动车安全监管等，定期编制和发布了多期中英文版《中国清洁交通工作简报》，

并建立了专门的 CCTP 网站和微信公众号对相关内容进行传播。此外，在旧金山的全球气候变化行

动峰会期间，CCTP 还举办了零排放出行研讨会。 

展望 2019 年，期望 CCTP 能进一步发挥汽车、交通、能源、气候、环境、经济等跨领域的优

势，拓展跨行业的交流，促进形成共识，推动开展合作，支持做好应对交通变革的技术及政策研究

储备；同时服务于国家“一带一路”倡议，总结和宣传中国国家和地方及行业经验，促进国际交流

与合作。 

 

CCTP 执行委员会主任 

                                                                                                                                       龚慧明 

2019 年 3 月 
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关于 CCTP 

中 国 清 洁 交 通 伙 伴 关 系 （ 英 文 China Clean Transportation 

Partnership， 简称 CCTP）是由从事中国清洁交通创新机制研究与推动的机

构共同发起成立的非政府、非营利、自愿性的交流、合作及观点传递平台。

秉承 “独立、专业、共享、包容” 的工作理念，通过跨部门、跨行业、跨机

构、跨地域的交流与合作，聚焦政策和技术创新，总结、宣传并推广国际、

中国和地方先进经验，加速交通清洁化转型。 

中国清洁交通伙伴关系联合了交通、能源、气候、环境、经济等多领域

的一线研究机构及智库，旨在打破行业间、部门间、国家和地方之间、不同

性质的机构之间的信息壁垒，推动交通领域温室气体排放尽早达峰。发起单

位包括能源基金会、交通运输部科学研究院、交通运输部规划研究院、生态

环境部机动车排污监控中心、国家发展改革委能源研究所、清华大学、北京

理工大学、中国汽车工程学会、中国汽车技术研究中心、北京交通发展研究

院、上海市新能源汽车公共数据采集与监测研究中心、亚洲清洁空气中心、

能源与交通创新中心等机构。 

未来中国清洁交通伙伴关系将吸纳来自行业协会、学术机构、社会团体、企

事业单位的众多具有影响力的机构。通过整合跨部门、跨行业资源，促进交

通领域政策和技术创新，推动中国交通清洁化、低碳化、高效化发展。 
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组织架构 

由能源、环境、交通、汽车等领域资深专家组成，总数不超

过 11 人；由执行委员会提议，执行委员会主任邀请；三年一

届，连任不超过三届。 

 

来自成员单位，有三名以上其他执行委员推荐，执行委员会

投票通过；总数不超过 13 人；两年一届，连任不超过三届。 

 

目前秘书处办公室设于能源与交通创新中心（iCET）；由执

行秘书负责日常事务，iCET 团队全力支持。 
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指导委员会  

 

丁  焰 

生态环境部机动车 

排污监控中心主任 

王仲颖 

国家发改委能源研究所 

所长 

贺克斌 

清华大学环境学院院长 

中国工程院院士 

 

郭继孚 

北京交通发展研究院

院长 

张进华 

中国汽车工程学会常务副

理事长兼秘书长 

王金南 

生态环境部环境规划院院长 

中国工程院院士 

傅志寰 

中国工程院院士 

吴志新 

中国汽车技术研究中心 

副主任 

欧阳明高 

清华大学教授 

中国电动汽车百人会副理事长 

中国科学院院士 



6 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

执行委员会  

龚慧明 

CCTP 执行委员会主任 

能源基金会 

中国交通项目高级主任 

安  锋 

CCTP 执行主任 

能源与交通创新中心      

创始人兼执行主任 

丁晓华 

上海市新能源汽车 

公共数据采集与监测 

研究中心副主任 

刘  莹 

北京交通发展研究院

节能减排中心主任 

刘好德 

交通运输部科学研究院 

城市交通与轨道交通 

研究中心副主任 

刘  欢 

清华大学副教授 

博士生导师 

王贺武 

清华大学汽车工程系副教授 

中美清洁汽车联盟副主任 

中国电动汽车百人会副秘书长 

尹  航 

生态环境部机动车排污

监控中心副主任 

赵冬昶 

中国汽车技术研究

中心数据资源中心

副总工程师 

赵立金 

中国汽车工程学会

技术标准部部长 

付  璐 

亚洲清洁空气中心 

中国区总监 
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伙伴成员 

伙伴成员由清洁交通相关领域拥有较强政策研究、技术创新能力、社会影响力的行业

协会、政策及学术研究机构、社会团体、企事业单位的代表构成。2019 年，CCTP 迎来四

位新伙伴。截至 2020 年 9 月，共有如下 22 家合作伙伴： 
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研讨与沙龙 

2019 年，中国清洁交通伙伴关系（CCTP）共举办或联合举办 5 次

主题沙龙和 1 次 CCTP 年会，探讨交通清洁化发展趋势以及争议性

热点话题。主题沙龙每个季度举办一次，秘书处及伙伴成员提案沙

龙主题，执委会成员联合决策。沙龙每次邀请 20-30 位契合主题的

研究者及从业者，深入探讨，客观表达决策谏言与建设性观点，推

动多领域多维度交流与合作。 
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迈向零排放交通论坛暨中国清洁交通伙伴关系（CCTP）2019 年会  

2019 年 4 月 25 日，经过了精心的筹备，由中国清洁交通伙伴关系主办的“迈向零排放交通论坛暨中国清洁

交通伙伴关系（CCTP）2019 年会”在京成功举行。作为 CCTP一年一度的盛会，能源基金会、能源与交通创新

中心、中国环境科学研究院机动车排污监控中心、国家发展和改革委员会能源研究所、交通运输部规划研究院、

交通运输部规划研究院、中国汽车工程学会、中国汽车技术研究中心、清华大学、北京理工大学、北京市交通发

展研究院、上海市新能源汽车公共数据采集与监测研究中心、亚洲清洁空气中心、自然资源保护协会、世界资源

研究所、落基山研究所（美国）北京代表处、交通与发展政策研究所、深圳市城市交通规划设计研究中心有限公

司等 18 家伙伴机构与 100 多位专家和行业从业者齐聚一堂，共同探讨降低运输能耗、节能减排以及有关电动汽

车未来发展的可行性策略。 

 
【主要专家列表】 

傅志寰   中国工程院院士，原铁道部部长 

龚慧明   能源基金会 交通项目主任 

安    锋   能源与交通创新中心 创始人兼执行主任 

尹    航   生态环境部机动车排污监控中心 总工程师 

李    悦   交通运输部规划研究院 环境所主任 

刘    斌   中国汽车技术研究中心首席专家、政策研究

中心主任 

王    兆   中国汽车技术研究中心标准研究所 总工程师 

王贺武   清华大学汽车系 副教授 

凤振华   交通运输部科学研究院 副研究员 

杨富强   自然资源保护协会 高级顾问 

任焕焕   中国汽车技术研究中心数据资源中心 咨询本

部总监助理 

刘    莹   北京交通发展研究院节能减排中心主任 

丁晓华   上海市新能源汽车公共数据采集与监测研究

中心副主任 

吴  烨     清华大学环境学院副院长 

张  帆     中国电动汽车充电基础设施促进联盟 综合部

主任 

康利平    能源与交通创新中心 高级经理 

杨子菲   国际清洁交通委员会 高级研究员 

付   璐    亚洲清洁空气中心 中国区总监 

陆化普   清华大学交通研究所所长 

刘胜强   交通运输部规划研究院环境所主任 

甘    蜜   西南交通大学交通运输与物流学院副教授 

刘    欢   清华大学环境学院副教授 
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如何利用政策及监管提升电动汽车的安全性？ 

承办单位：中国汽车技术研究中心有限公司北京工作部 

 
【议题背景】 

新能源汽车在国家倡导与支持下，市场持续快

速增长，2018年累计保有接近 300万辆。但近期陆

续出现电动汽车“起火、燃烧”等安全事件，引起

了社会的广泛关注。电动汽车安全问题的关键到底

技术还是监管，责任归属到底如何界定？如何通过

政策设计来推动发展电动汽车的安全技术，提升安

全监管，有效利用远程监控的数据辅以决策？ 20

家单位 30 位专家针对这一系列问题进行了深度探

讨。点击此处阅读完整观点速递 

 

【专家核心观点】 

电动汽车安全反应了产品质量问题，包括产品

设计缺陷，在制造、验证及使用过程中没有严格遵

守技术标准与规范，尤其是电池产品的测试验证周

期不足，测试手段不完善，一般动力电池材料改进

开发周期需要 24-28 个月，实际情况下为了获得补

贴而盲目追求高比能量，忽略了客观物理现；此

外，车辆使用过程中可靠性恶化及维护保养年检制

度不完善，充电安全管理技术低下。 

 

但电动汽车安全问题并不是技术层面上的难

题，目前的安全标准体系在逐步完善，但监管落实

严重不到位。专家建议加强监管，明确安全方面各

部门的行政责任，制定相应的管理处罚法规，严格

执法有利于对行业起到警示作用。同时，还建议加

强消费者的安全意识培育，比如进行强制性的消费

者安全培训机制。充分利用新能源汽车数据平台进

行安全预警，建立相应的检测方法，基于大数据进

行电池的年检。 

【主要专家列表】 

蔡国钦  中汽中心北京工作部 副总工程师 

丁晓华  上海市新能源汽车 

        公共数据采集与监测研究中心 副主任 

方建华  国家科技成果转化基金 

        新能源汽车创业投资子基金 总裁 

方凯正  中汽中心  

        新能源汽车动力电池产业发展研究室 总监 

黄  昊  应急管理部上海消防研究所 副研究员 

胡芳芳  国家汽车质量监督检验中心 副主任 

李宏庆  星星充电云安装业务中心总经理 

刘  鹏  新能源汽车国家大数据联盟 副秘书长 

卢兰光  清华大学安全与节能 

        国家重点实验室高级工程师 

邱宝昌  中国汽车流通协会专家委员会专家 

        北京市消费者协会法律顾问 

邱锴俊  电动汽车观察家 创始人 

许宏伟  北京市经济和信息化局 汽车处 

王秉刚  国家新能源汽车创新工程专家组组长 

王雯雯  能源与交通创新中心 项目经理 

王震坡  北京理工大学教授 

        新能源汽车国家大数据联盟秘书长 

王子冬  中国动力电池创新联盟 副秘书长  

        原国家 863电动车动力电池测试中心主任 

詹文章  原北汽新能源技术研究院 院长 

 

https://mp.weixin.qq.com/s/e5zsevOrhEP-UbyPkOTCNw
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【议题背景】 

第五阶段（2021-2025）油耗标准正处于

报批阶段，国家也正在对 2021 年后双积分政

策进行修订。油耗标准和积分要求直接关系

到国家汽车节能提升和新能源汽车发展，下

阶段双积分政策及管理机制对国家节能目标

和新能源汽车目标实现至关重要。燃油车节

能该达到怎样的目标，又该如何促使提升燃

油车节能技术？双积分政策如何能平衡好节

能汽车与新能源汽车发展关系？双积分并行

管理如何趋利避害？来自 14家机构的 20位专

家就 2021-2025 双积分和油耗管理探讨。点

击此处阅读完整观点速递。 

 

【专家核心观点】 

双积分政策的目的是为了实现新能源汽

车规模的提升，促进新能源的发展，降低油

耗，促进汽车技术进步。但在双积分政策实

施的过程中也出现了不少问题，如油耗下降

速度没有达到预期，积分比例失调，新能源

汽车的产销规模无法预测。现行的双积分政

策使得企业的诉求也相对明确。企业需要充

分的灵活性和自主性，同时需要政策本身的

稳定性确保对企业规划有利。 

针对技术和政策下一步的发展，专家建

议政策中涉及奖优机制，取消 NEV 倍数核算

优惠。在实施双积分政策的同时，也应当深

入研究双积分配套政策，保证政策的稳定性

和延续性。政策未来的制定应当考虑发挥市

场对资源的配置作用。同时也应当更加重视

新能源汽车的质量，从规模拉动技术转变为

质量和技术提升扩大规模。 

【主要专家列表】 

赵冬昶  中国汽车技术研究中心数据资源中心副总工
程师 

王  兆  中国汽车技术研究中心标准所总工程师 

李孟良  中国汽车技术研究中心试验所副总工程师 

刘  斌  中国汽车技术研究中心情报所政研室主任 

谭  旭  中国汽车工业协会 技术部副主任 

马  冬  生态环境部机动车排污监控中心 重点项目
办公室项目主管 

赵立金  中国汽车工程学会 标准技术部部长 

孙善勇  中国汽车工程研究院 北京分院创新发展部
部长   

杨子菲  国际清洁交通委员会 高级研究员 

贾贝贝  北汽新能源部长 

蒋仁才  戴姆勒总监 

保  翔  中国汽车技术研究中心 标准所 高级工程师 

任焕焕  中国汽车技术研究中心 数据资源中心 总监
助理 

2021-2025 双积分和油耗管理探讨 

承办机构：中国汽车技术研究中心有限公司数据资源中心和标准研究所 

 

https://mp.weixin.qq.com/s/6w6pjB-ghKL3BQT_WdS-lQ
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承办机构 ：世界资源研究所 

【议题背景】 

在政府补贴政策和城市公交行业自身购车需求的

双重加持下，中国新能源公交保有量快速增长。截至

2018 年底，中国节能和新能源公交车总保有量超过 34

万辆，占运营公交车辆总数的50.7%，超额完成“十三

五”目标。在节能和新能源公交车队中，纯电动公交

车规模占比最大，是新能源公交推广中的主力。尽管

如此，中国新能源公交车推广仍呈现较大分化。部分

大城市已率先全部实现电动化；然而，也不乏中心城

市如兰州、重庆等，纯电动公交渗透率不到 10%，处

于初期“摸索”阶段。另外，三四线城市、地方县市

以及西北、东北、西南地区对于购车成本较敏感，纯

电动公交车推广到这些城市仍待时日。来自 20 个机构

约 40 位专家、学者和行业从业者们参与了本次会议，

并对电动公交与区域协同发展存在的问题和解决方案

展开讨论。点击此处阅读完整观点速递。 

 

【专家核心观点】 

中国近几年新能源公交车发展取得的成果是显著

的。迅速的发展仍伴随着车辆性能不足、电池衰减较

快、充电桩不足等问题，此外在推广的均衡性方面存

在较大差异。纯电动公交车推广应用的障碍主要存在

于技术、财政和制度三个方面。新能源汽车作为补贴

退坡最早的车型，对市场不同主体将会产生不同的影

响。 

针对纯电公交车发展过程中逐渐显露出来的问

题，专家建议注重电池无害化处理，尽快完善新能源

车辆的技术标准，简历新能源公交运营评价系统，利

用汽车检测数据进行高效的充电调度方案设计，提高

充电桩的利用率。来自各地的专家也在会议中介绍了

国内外各城市，如圣地亚哥、伦敦、北京、上海、贵

州、济南和重庆等市纯电动公交车推广运营的案例，

从实地运营中找寻问题和解决方案。 

【主要专家列表】 

王  昊  北京交通委员会 公交处处长 

刘荣先  交通运输部科学研究院 工程师 

刘  鹏  北京理工大学机械与车辆学院副教授 

方海峰  中国汽车技术研究中心 政策研究室 副主

任 

张  帆  中国电动汽车充电基础设施促进联盟 综合

部主任 

周为民   世界银行 高级交通专家 

刘雪杰   北京交通发展院交通规划所副所长 

杨  杰   上海市新能源汽车公共数据采集与监测研

究中心数据研究部 项目经理 

张清伟   宇通集团有限公司整体解决方案规划经理 

李  彪   北汽特来电新能源科技有限公司 董事长 

牟其勇   普天新能源北京公司 总经理 

廖  涛   重庆公交集团科技环保部 副经理 

秦  静   济南公交集团 

唐  震   贵阳公交集团 技术信息部部长 

刘岱宗   世界资源研究所 可持续城市项目主任 

薛露露   世界资源研究所 研究员 

李相宜   世界资源研究所 研究员 

优化电动公交推广运营与区域协同发展 

 

https://mp.weixin.qq.com/s/2wKpmmZSXvwvyeFqbFwDQw
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交通排放模型培训及国际交流沙龙活动 

联合举办机构 ： 

深圳市城市交通规划设计研究中心、德国国际合作机构（GIZ）、未来交通实验室联盟、 

中国清洁交通伙伴关系（CCTP） 

  

在由交通中心专业总师吴岳主持的交流沙龙上，

参会嘉宾作了精彩的分享。德国GIZ技术顾问吴英杰分

享了中德低碳合作项目发展，Benedikt Notter 针对交

通排放模型的应用场景以及欧洲的典型应用案例进行

了分析与讨论，CCTP 伙伴机构生态环境部机动车排污

监控中心重点项目办公室项目主管马冬先生发表了新

能源汽车生命周期低碳发展政策建议的观点与展望，

暨南大学郑君瑜教授、中山大学刘永红教授分别就多

尺度机动车动态排放、基于城市大脑的车辆精细化排

放研究进展作前沿分享，深圳市环境监测中心站古添

发、深圳环境科学研究院梁永贤、香港科技大学姚腾

博士分别针对道路交通污染排放特征、港口船舶排放

核算及空气污染影响、交通污染排放的监测与模拟展

开讨论和分析。 

 

圆桌讨论环节，嘉宾及参会人员关于新能源汽车

发展、交通部门排放核算、交通污染监测与控制等展

开了交流和讨论。在新能源汽车与传统汽车发展的讨

论中，多位嘉宾提出要站在全生命周期的角度评估新

能源汽车对环境的影响，绿色交通发展不应该只考虑

“电动化”，而是以可持续和“零排放”为目标。在

交通排放监测、核算及排放模型构建方面，一方面交

通排放监测手段和力度需要加强，另一方面模型作为

全面把握交通排放状况的工具也必不可少。同时，建

立各部门之间的数据共享机制，形成产业链的合作联

盟是推动交通低碳发展的强大助力。 
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充电基础设施及充电服务如何助力电动汽车与电网融合发展？ 

承办机构：自然资源保护协会 

 

【议题背景】 

近年来，中国电动汽车保有量快速增长，充电

需求对整个电力系统的节能减排将起到关键性的作

用。得益于政策和市场的双重刺激，中国成为了全

球充电基础设施发展最快的国家。尽管中国电动汽

车充电基础设施产业有一定的先发优势，但基础仍

不牢固。因此，设计能够支持车网互联、可持续的

商业模式及高效政策至关重要。20 家机构 24 位专

家对“充电基础设施和运营商助力电网融合”和

“充电设施布局优化”进行研讨。点击此处阅读完

整观点速递 

 

【专家核心观点】 

电网融合发展的进程中，运营商面临着成本和

技术的挑战。平台、接口不一对手机、汇总和整合

数据产生了一定困难。车和桩的增长是螺旋上升的

过程，充电站运营商面临的核心问题之一是充电站

精细化运营的问题。需要分客群、分场景、分地域

区块和分时间段提供不同的运营解决方案。当下行

业更多关心车的充电需求，未来在车辆规模上升的

基础上，电网能否满足电动车多种场所的供配电，

降低建设和用电成本也会是未来关注的问题。对于

聚合商来说，如何获取电网信息，如何衔接客户侧

将是未来提升竞争力需要侧重的方向。而优化充电

设施布局需要政府的基础保障机制和市场的调解机

制相结合以满足充电用户的差异化需求。充电基础

设施市场规模、是技术储备能力、是资源如何整

合、政策支撑和标准、打破数据壁垒都是促进电网

融合的重要环节。 

【主要专家列表】 

刘  坚   国家发展和改革委员会能源研究所 副

研究员 

杨  军   北京交通发展研究院 规划二所所长 

张  帆   中国电动汽车充电基础设施促进联盟 

综合部主任 

杨  杰   上海市新能源汽车公共数据采集与监测

研究中心数据研究部 项目经理 

刘  隽   蔚来汽车 高级产品经理 

韩  飞   小鹏汽车华北区充电部负责人 

李  彪   北汽特来电新能源科技有限公司 董事

长 

朱建忠   星星充电北京公司 总经理 

宋宝宁   依威能源 BD经理 

张思冬   云快充 商务总监 

毛和兵   江苏省新能源汽车智慧能源装备创新中

心 总经理助理 

邵浙海   普天新能源 首席专家 

游梦娜   自然资源保护协会 清洁电力项目主

任、中国项目副主任 

金亨美   自然资源保护协会 高级政策专家 

https://mp.weixin.qq.com/s/zpW0NeyNQJJRwKIw5q-JAg
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  伙伴工作坊 

CCTP 希望打破行业间、部门间、国家和地方之间、不同性质的

机构之间的信息壁垒，鼓励伙伴成员的成果在平台上进行总结、

归纳、分享，扩大影响力。2019 年，伙伴工作坊共发布伙伴研

究报告 6 篇。 
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可持续交通：行人优先 or 车辆优先？ 

研究机构：交通与发展政策研究所 

 

ITDP (交通与发展政策研究所)自创立起 35

年来一直致力于推广城市可持续交通发展及出

行，2018 年推出了《行人优先-步行城市评价工

具》一书，旨在为改善城市的步行环境提供规

划及设计依据。《行人优先（ Pedestrians 

First）》是 ITDP为向全球推广步行城市而发行的

一本关于如何在城市规划与设计的多个层面上

促进步行可行性（Walkability）的工具书，旨

在帮助人们更好地理解步行的重要性。本书通

过 ITDP 所更新、收集并分析的大量数据及案

例，为城市规划师、城市设计师、政策倡导者

等相关人员提供理解、促进及优化城市步行的

评价标准和政策建议等。点击此处阅读全文 

 

2018 年度中国乘用车双积分研究报告 

研究机构：能源与交通创新中心 

 

本报告重点介绍中国乘用车双积分管理机

制、油耗与新能源 积分及合规分析、传统汽车

油耗发展趋势以及新能源汽车对核算油耗的影

响、油耗与新能源 汽车积分目标实现分析，并

基于研究成果给予政策建议。本报告通过对油

耗与新能源积分进行达标及合规分析，得出以

下结论：1）油耗总体下降但降幅趋缓，企业节

能技术应用动力正在下降；2）NEV 优惠核算降

低了行业 CAFC 值，再加上积分单向抵偿，放松

了节能要求；3）新能源汽车企业在 CAFC 合规

中受益，但在积分收益较低；4）2019-2020 年

企业 CAFC 达标难度增大，但合规成本仍然不

高。5）2019-2020 年将有大量的 NEV 积分剩

余，等等。并提出了完善下阶段双积分的政策

建议。点击此处阅读全文 

 

https://mp.weixin.qq.com/s/ESohnvcPg4QjdyRNkLzS9w
https://mp.weixin.qq.com/s/DbrOIrx0xB4heX9OndkkIA
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未来之路——大数据与深圳市电动物流车的推

广应用 

研究机构：落基山研究所（美国）北京代表处 

报告指出，要进一步提升电动物流车基础设

施的效率，城市需要协调充电桩运营商、电网公

司和政府在电价和充电设施建设规划方面相互协

作，从而建立优化的“车-桩-网”一体化综合规

划系统。传统的电动物流车基础设施规划往往只

局限于对于电动物流车保有量数量增长的鼓励，

而缺乏对其使用量的关注。只有电动物流车的保

有量和使用量都实现稳定增长，才能保证城市的

进一步节能减排。而推动电动物流车使用量的增

长需要通过大数据，对其现有基础设施、政策和

电网进行分析，才能得出进一步优化的运行方

案。点击此处阅读原文 

移动的蓝天“拦路虎”——中国在用柴油货车

尾气排放分析报告 

研究机构：亚洲清洁空气中心 

 

根据《中国机动车环境管理年报 2018》，

2017 年，仅占汽车保有量 7.8%的柴油货车，其

氮氧化物和颗粒物排放量分别占汽车排放总量

的 57.3%和 77.8%。 

为了了解中国在用柴油货车的尾气排放情

况，亚洲清洁空气中心分析了 57 万辆在用柴油

货车 2018 年的环保年检结果。《移动的蓝天

“拦路虎”——中国在用柴油货车尾气排放分

析报告》以年检初检通过率为主要衡量指标，

参照柴油车攻坚战中到 2020 年在用柴油车抽测

排放合格率需达到 90%和 95%的一般及重点地区

要求，从生产企业等多个角度进行了比较和分

析，并基于研究成果给予建议。点击此处阅读

全文 

https://mp.weixin.qq.com/s/9VNwlfM4IFetUYMWfE_tUA
https://mp.weixin.qq.com/s/Q9_qIpwfDzi9AheZ_bcEgA
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2018 年度中国新能源公交车推广应用研究报告 

研究单位：交通运输部科学研究院 

2018 年度中国新能源公交车推广应用研究

报告由公交电动化与智能化创新团队制作完

成。成果基于研究团队专项调研资料分析、公

交都市发展监测与考核评价系统、新能源公交

车运营系统数据分析结论以及其它科研成果整

理而成。本报告显示截至 2018 年底，全国公交

车总量 67 万辆，新能源车占比为 51%。2018

年攻新增及更换 8 万余辆公交车，其中 94%为

新能源公交车。各省均完成了 2019 年度推广应

用目标。在推广成效及社会效益方面，以投入

运营的 25 万余辆纯电动公交车推算，节省柴油

190 多万吨，节省二氧化碳排放 720 万余吨。

点击此处阅读全文 

2019年度中国乘用车双积分研究报告 

研究机构：能源与交通创新中心 

 

双积分政策两大核心目标为推动新能源汽车发

展和促进传统车节能降耗。自实施以来，对促进新

能源汽车产业发展起到了重大推动作用，目前新能

源汽车产业已进入快速发展期。但同时，由于新能

源汽车优惠核算、新能源汽车单向积分抵偿等措施

也导致了传统车油耗整体下降滞缓。 

本报告得出以下结论：1）新能源汽车优惠核算仍

为 CAFC 核算值下降的重要贡献因素，并导致 CAFC

核算值与传统车油耗整体差异逐年增大，松懈了传

统车节能动力；2）油耗管理奖惩机制缺位，企业

油耗达标比率创新低，且由于积分大量过剩导致油

耗合规成本低，易形成“不达标-合规成本低-不达

标”恶性循环；3）现阶段新能源汽车正积分单向

抵偿 CAFC负积分对传统车油耗的影响有限，但预计

2022-2023 年影响较大；4）依靠新能源汽车实现

2020 国家油耗目标压力大，传统车节能步伐需加

快；5）行业水平上实现 2020和 2023新能源汽车积

分总体目标基本无压力，但积分主要集中于少数企

业，多数大型传统车制造商将面临巨大合规压力。

点击此处阅读全文 

https://mp.weixin.qq.com/s/se6rdUBzDNgvSEI6s3QlcA
https://mp.weixin.qq.com/s?__biz=MzU3ODIyNjk2Ng==&mid=2247484502&idx=1&sn=fed2db08f76aba5668a6cae182445d64&chksm=fd79da2fca0e53398d428fa3b06039a425c8e366dcd4c0fd1a52ba63fd33f620d073835151c4&token=118097541&lang=zh_CN#rd
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未来之路——大数据与深圳市电动物流车的推广应用 

研究机构：落基山研究所（美国）北京代表处 

报告指出，要进一步提升电动物流车基础设施的效率，城市需要协调充电桩运营商、电网公

司和政府在电价和充电设施建设规划方面相互协作，从而建立优化的“车-桩-网”一体化综合规

划系统。传统的电动物流车基础设施规划往往只局限于对于电动物流车保有量数量增长的鼓励，

而缺乏对其使用量的关注。只有电动物流车的保有量和使用量都实现稳定增长，才能保证城市的

进一步节能减排。而推动电动物流车使用量的增长需要通过大数据，对其现有基础设施、政策和

电网进行分析，才能得出进一步优化的运行方案。 

14 
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专家观点 

CCTP 根据沙龙会议及近期热点话题，邀请行业内资深专家分享前

沿观点，追踪热点话题的发展现状，对现存问题提出政策建议。 

2019 年，CCTP 共邀请 3 位专家发表 2 篇专家观点，话题涉及电

动公交、国六标准、电网融合和换电模式。 
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18 17 

专家观点 

薛露露、李相宜：新能源公交国际经验、中国

机遇及运营现状分析 

机构：世界资源研究所 

在政府补贴政策和城市公交行业自身购车需求

的双重加持下，中国新能源公交保有量快速增

长。截至 2018 年底，中国节能和新能源公交车

总保有量超过 34 万辆，占运营公交车辆总数的

50.7%，超额完成“十三五”目标。尽管如此，

中国新能源公交车推广仍呈现较大分化。部分

大城市已率先全部实现电动化；然而，也不乏

中心城市如兰州、重庆等，纯电动公交渗透率

不到 10%，处于初期“摸索”阶段。另外，三

四线城市、地方县市以及西北、东北、西南地

区对于购车成本较敏感，纯电动公交车推广到

这些城市仍待时日。点击此处阅读原文 

 

       本文通过介绍新能源公交国际发展情况，

同时深入分析中国运营现状，引出对于中国新

能源公交下一阶段发展的讨论和探索。 

专家观点 

刘隽：电动汽车参与电网互动的机遇、实践及挑战

——以蔚来为例 

机构：蔚来汽车 

逐步提高新能源发电比例是行业发展趋势，也是国

家的能源战略指标，届时将有高比例的电力电子设

备接入电网，亦急需固定或灵活分布的储能来平抑

相关的冲击，而与日俱增的电动汽车电池资源，作

为一种柔性可控负荷，可以满足负荷侧的柔性用电

需求，因此可以预计电动汽车动力电池将有很大的

市场发展空间。随着电动汽车的保有量逐日增多，

各个省市电力公司都将逐步把电动汽车负荷作为电

网的灵活调节手段。从 2014 年电动汽车真正快速

发展开始，在用户体验方面，家充安装难、公共充

电使用体验差、电池成本高以及安全管理差等一直

是电动汽车用户使用体验中的痛点，经过近 5 年的

发展，电动汽车和充电设施的规模都已翻了数倍，

但这些痛点依旧存在，而且可以预估很长一段时间

内还将继续存在。作者以蔚来有序充电的实践为

例，介绍了电动汽车参与电网互动所面临的问题和

挑战，并提出建议。点击此处阅读原文 

https://mp.weixin.qq.com/s/wLXCx4Pjf2tJQB8r1wGKGg
https://mp.weixin.qq.com/s/8Tr_LGPaRZHE3xme4zfYNQ
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工作简报 

CCTP 通过工作简报向伙伴成员、关联机构来宣传平台组织的活动、

专家观点、政策谏言以及研究成果，为中、英双月刊，每期简报均有

主题。中国清洁交通工作简报可在官网及微信公众号查看全部内容。 
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中国清洁交

通工作简报 
内容 推送时间 

第六期 

观点速递（上）：电动汽车安全问题原因与责任 

观点速递（下）：电动汽车安全-监管不能缺位，政策要给技

术沉淀留出时间 

伙伴工作坊： 

• EV-TEST 性能评测：揭秘电动汽车续航与辐射真相 

可持续交通：行人优先 or 车辆优先？ 

2019 年 1 月 

第七期 CCTP2018 年度总结  2019 年 4 月 

第八期 

观点速递：2021-2025 双积分和油耗管理探讨 

伙伴工作坊： 

⚫ 2018 年度中国乘用车双积分研究报告 
2019 年 6 月 

第九期 

观点速递：优化电动公交推广运营与区域协同发展 

专家观点：薛露露、李相宜：新能源公交国际经验、中国机遇

及运营现状分析 

伙伴工作坊： 

• 未来之路——大数据与深圳市电动物流车的推广应用 

• 移动的蓝天“拦路虎”——中国在用柴油货车尾气排

放分析报告 

⚫ 2018 年度中国新能源公交车推广应用研究报告 

2019 年 8 月 

第十期 

观点速递：充电基础设施及充电服务如何助力电动汽车与电网

融合发展？ 

专家观点：刘隽：电动汽车参与电网互动的机遇、实践及挑战

——以蔚来为例 

2020 月 1 月 

第十一期 CCTP2019 年度总结 2020 年 1 月 
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CCTP 秘书处团队成员 

康利平 

CCTP 秘书处（前） 

 

王雯雯 

CCTP 秘书处 

贾佳美子 

CCTP 秘书处 

张冉 

CCTP 秘书处 
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我们的官网 

www.cctp.org.cn 

我们的公众号 


